utobusy elektryczne sg napedza-

ne energig elektryczng z akumu-

latoréw lub wytwarzang przez

ogniwa paliwowe. W poréwna-

niu do tradycyjnych autobuséw
0 napedzie spalinowym, autobusy elektrycz-
ne nie emitujg spalin, czyli nie wprowadzaja
do atmosfery zadnych szkodliwych substan-
cji. Sg niezwykle ciche, co ma duze znaczenie
w duzych aglomeracjach miejskich. Ponadto
nie powodujg one wibracji, majg lepsze przy-
spieszenia, ale zwykle kosztem mniejszej
predkosci maksymalnej. Zaletg ich jest to, iz
ich eksploatacja jest okoto dwukrotnie tansza
niz autobusu z silnikiem Diesla. Nie wymaga-
jg takze stworzenia sieci trakcyjnej. Autobusy
zasilane baterig akumulatoréw elektrycznych
charakteryzuje mniejszy zasieq oraz wieksza
masa (spowodowang koniecznoscig zasto-
sowania ciezkich akumulatoréw, chociaz sam
silnik elektryczny jest Izejszy niz spalinowy o
poréwnywalnej mocy), a ich produkcja jest
drozsza od autobuséw z napedem spalino-
wym. Z uwagi na niewielki zasieg, ich zastoso-
wanie ogranicza sie do transportu miejskiego
- autokarowy transport miedzymiastowy przy
obecne] pojemnosci akumulatorow, czesto
wymaga pokonania dystansu przekraczaja-
cego zasieg elektrobusow. Nie ulega watpli-
wosci, ze autobusy o napedzie elektrycznym
mozna zaliczy¢ do ekologicznych srodkow
transportu, co przy obecnym stanie srodowi-
ska naturalnego ma ogromne znaczenie.

Ze wzgledu na ekologiczny charakter au-
tobusoéw elektrycznych Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
ogtosit juz Il nabdér wnioskéw o dofinansowa-
nie zakupu autobusow elektrycznych, szkolen
dlakierowcow, modernizacji czy budowy stacji
tadowania pojazddéw publicznego transportu
zbiorowego, w ramach programu prioryteto-
wego ,System zielonych inwestycji" GEPARD,
czylibezemisyjny transport publiczny. Narodo-
wy Fundusz zainwestuje 168 min zt na przed-
siewziecia jednostek samorzgdu terytorialne-
go, polegajgce na obnizeniu zuzycia energii
i paliw w transporcie publicznym.

Celem programu GEPARD jest unikniecie
zanieczyszczen powietrza przez dofinanso-
wanie przedsiewzie¢ polegajgcych na obni-
zeniu zuzycia energii i paliw w transporcie
publicznym.

Whnioski o dofinansowanie w formie dota-
cji mozna byto sktadac od 10 do 28 wrzesnia
2018r.to wnioski o dofinansowanie w for-
mie pozyczki mozna sktada¢ w terminie od
10.09.2018r.do 17.12.2018 .

Dzieki wdrozeniu do ruchu pojazdow elek-
trycznych, uda sie ograniczy¢ koszty eks-
ploatacyjne (mniejsza liczba elementow

w konstrukeji autobusu wrazliwych na uszko-
dzenia), zwtaszcza te w zakresie zaopatrze-
nia w paliwo. Cenny bedzie rowniez aspekt
dotyczacy podniesienia komfortu podrézy,
bedzie zdecydowanie ciszej.

W ramach tego programu, szanse na do-
flnansowanie majg przedsiewziecia zmie-
rzajgce do obnizenia zuzycia energii i paliw
w publicznym transporcie zbiorowym, po-
przez dotacje na zakup nowych autobusow
elektrycznych oraz szkoleniu kierowcéw po-
jazdow publicznego transportu zbiorowego
do obstugi bezemisyjnego taboru. Pozyczki
udzielane bedg na projekty z zakresu infra-
struktury i zarzgdzania. Chodzi tutaj o mo-
dernizacje badz budowe stacji tadowania
pojazddéw autobusow elektrycznych wykorzy-
stywanych wytgcznie do obstugi publicznego
transportu zbiorowego.

O dofinansowanie mogg ubiegac sie:

+ jednostki samorzadu terytorialnego (JST)
liczace do 100 tys. mieszkancow,

+ spotki komunalne, ktore dziatajg w celu wy-
konania zadan JST liczgcych do 100 tys.
mieszkancow zwigzanych z publicznym
transportem zbiorowym

« oraz inne podmioty S$wiadczace ustugi
w zakresie publicznego transportu zbioro-
wego na podstawie umowy zawartej z JST
liczacych do 100 tys. mieszkancow.

W pierwszym naborze dotyczgcym beze-
misyjnego transportu publicznego, do dofi-
nansowania zakwalifikowaty sie ekologiczne
przedsiewziecia transportowe trzech miast.
W maju 2018 r. umowy o dofinansowanie za-
kupu autobusow elektrycznych podpisano ze
Szczecinem, Gdynig i Polkowicami. tgczna
wartos¢ tych umoéw wynosi ok. 37,3 min z,
przy wsparciu ok. 12,4 min zt. Liczymy na to,
iz w biezgcym naborze do programu Gepard
przystapi wieksza ilos¢ jednostek samorzgdu
terytorialnego. Chodzi przeciez o ochrone na-
szego srodowiska i zdrowia. Im mniej bedzie-
my narazeni na emisje dwutlenku wegla, cza-
stek statych oraz tlenku azotu, tym powietrze
bedzie czystsze tym my mieszkancy globu
ziemskiego bedziemy zdrowsi.

MAt GORZATA DAWID — CHRZESTEK
Dziat Rolnictwa Ekologicznego
i Ochrony Srodowiska

Tresci zawarte w publikacji nie stanowig
oficjalnego stanowiska organow
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